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N/Réf : 06.02.007.GP

Date

: B202/06

Objet : CN F2005-156 CAP 232-231-231EX

A I'attentton de Monsisur Philippe AURADE
Cner Mongzieur,

MNous faisons suite & la réunion de présentation officielle des résultals de 'enquéie du
BEAD du 28 Janvier dernier 4 Bretigny.

Je yous confirmme que nous n'avons pas é&té convaincus par la démonstration et ses
éléments justificatifs tels qu'ils ont &té préseniés.

Vous voudrez bien trouver & ce sujst, an copie jointe, les quastions gue nous adressons
aujourd’hui au BEAD-air,

Sans rdponse probante & ces questions et compte tenu du bon résultat des inspections,
naus restons sur f'analysa dont nolis vous avons daji fait part, 4 savoir :

- rupture de la structure & la suite d'un endommagement antérieur & 'accident et
sans rapport avec le respecl du domaine de vof (probablement 18 pyldne subl par
I'avion le 26/03/2003 ou les transports an position démonté},

- rupture primaire du cadre 2 suite A& un endommagement « progressif » causé par un
&vanament hors domsine de vol,

- e cadre 1 n'est pas non plus en Gause,

Compte tanus du caractére unique de cet accident, nous proposcns Mannulation de & CN
F2005-1586, I'émisslcn d'une CN inspection et d'un BS recommandé fondé suw le projet da
modification {ranfort de précaution du cadre 2} que nous vous avons adressé.

Comme convenu le 26 Janvier, nous vous proposons une réunion danalyse et de
décislon pour ke 20 Février, veille de |la date déja retenus pour la runion « événements
de nav » & Darois ou toute autre date antérieurs, a 'excaption du 13 au 17 Février, sauf
impossiible,

Dans l'attente de votre réponse, je vous prie d'agréer, cher Monsieur, mes meilleurs
santiments.

'.hﬂ\g{___
uy PELLISSIER
Président

F.J. : Copie courrier au BEAD-air
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BEAD-air

A I'attention du Général Pierre PUGET
Base Aérienne 217

91228 BRETIGNY SUR ORGE CEDEX

Ref :06.02.006.GP
Date :02/02/2006
Objet : enquéte technique 2005-016-A sur le Cap 232 n°22

Lettre Recommandée avec AR

Mon Général,

Suite & la réunion de présentation officielle le 26 janvier a votre siége de Brétigny
des résultats de I'enquéte en objet, je vous prie de trouver ci dessous les
éléments d'information qui font défaut, & notre sens, pour souscrire en I'état aux
résultats et aux recommandations présentées par le Responsable de 'Enquéte
technique et pouvoir proposer des solutions justifiées aux Autorités
compétentes :

1. Hypothése BEA D d’'un écartement (répétitif ?) des branches supérieures
du béti moteur d’environ 5mm qui aurait entrainé la rupture du cadre 1.

Question n°1: un tel écartement aurait provoqué une ovalisation
correspondante de la cloison pare feu en inox par les vis d'attache (8,1mm
diameétre de percage de la cloison pare feu pour des vis d’attache du bati de
diameétre 8mm).

Pouvez-vous nous confirmer que :

- LETAL (Equipe Technique Avion Léger de 'EVAA) n'a pas constaté sur la
cloison pare feu d'ovalisation dans son compte-rendu de travaux a l'issue de la
réparation faite suite au pyldne subi le 26/3/2003.

- Cap Industries n'a pas constaté non plus d'ovalisation dans son compte-

rendu de travaux a lissue de 'EMJ (équivalent de la grande visite) faite le
29/11/04.
Si c’est bien le cas, estimez-vous possible que deux ateliers aussi qualifiés aient
pu, successivement et sur le méme avion, faire une erreur/omission de cette
nature sachant que, le bati devant étre déposé dans les deux cas, les attaches
du bati et leur passage dans la cloison étaient entiérement visibles, matages
éventuels compris ?

Question n°2 : pourriez-vous nous préciser sur quelles bases et moyens il vous
a été possible d'établir que les branches supérieures du bati moteur du Cap 232
étaient capables de s'écarter jusqu’a 5mm sous facteur de charge?. Pour votre
information, aucune ovalisation de ce type n’a été portée a notre connaissance a
ce jour.
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2. Hypothése BEA D de la rupture secondaire du cadre 2: la rupture du
montant droit du cadre 2 aurait précédé la rupture du montant gauche. Elle -
aurait eu lieu par arrachement latéral et serait causée par la rupture préalable et
l'ouverture du cadre1 supénieur droit.

Question n°3 : pourriez-vous préciser sur quelles bases et moyens il vous a été
possible d’établir qu'un écartement de 5mm a ce niveau était susceptible de
provoquer un arrachement latéral de la partie inférieure du montant droit du
cadre 2 tel qu'on peut 'observer.

Question n°4 : nous avons demandé au Responsable de I'Enquéte technique
dés notre visite en septembre a St Yan de faire réaliser sans délai par le CSTB
ou un organisme agréé équivalent un examen des montants supérieurs du
cadre 2 pour établir le mode de rupture et la nature des traces concentriques
brunatres apparaissant sur le montant droit. Cette demande a été renouvelée
par téléphone début Décembre.

Nous avons appris le 26 janvier que cette demande ne présenterait plus
d'intérét pour le BEA D.

Pourriez-vous nous confirmer les raisons qui vous aménent a reporter ou
refuser cette analyse et, le cas échéant, nous confier ou confier a la DGAC le
cadre 2 de fagon a pouvoir faire procéder pour notre compte a cette analyse ?
Nous avons constaté le 26 janvier une diminution des différences de coloration
qui existaient bien en septembre sur le montant droit: & quoi attribuez-vous
cette modification ?

Nous regrettons qu'Apex Aircraft ait été tenu a I'écart de I'enquéte : les
questions ci-dessus auraient pu trouver réponse dés les premiers jours de
'enquéte.

Enfin, pouvez-vous nous indiquer a quelle date nous pourrions avoir accés a
I'épave et au Cap n° 18 pour compléter I'information de notre équipe technique.

Nous nous permettons de porter a votre attention que ensemble des résuitats
de votre enquéte fait I'objet d'une diffusion officieuse particuliérement bien
informée dans tous les publics concernés.

Nous adressons copie de la présente a la DGAC/DCS/NO et la publions sur
notre site intemet pour l'information de nos clients.

Dans I'attente de votre réponse et restant a votre entiére disposition,

\/l/(/wzm‘er"

Guy Pellissier
President



