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31 Janvier 2007   Moteurs Thielert Lichtenstein/Allemagne : nouvelle étape de développement 

 Le fabricant de moteur d'avion Thielert Gmbh de Saxe en Allemagne a présenté la prochaine étape du développement réussi de son moteur d'avion diesel le Centurion 1.7  - à savoir, le Centurion 2.0. Ce moteur nouveau et encore optimisé sera utilisé dorénavant pour toutes les installations. Les clients dont l'avion est actuellement équipé d'un Centurion 1.7 pourront le remplacer à la fin de sa durée de vie avec un Centurion 2.0 sans aucun problème, puisque les kits d'installation sont compatibles. Diverses améliorations ont été incorporées au nouveau moteur, y compris l'augmentation de la cylindrée répondant aux exigences du marché US. 
À la suite de l'augmentation du marché des moteurs d'avion à piston diesel, Thielert augmente également en continu son service et réseau de ventes. 
Centurion 2.0 - successeur du Centurion 1.7 avec une cylindrée augmentée

Thielert Gmbh a poussé plus loin le développement de son best-seller - à savoir, le moteur d'avion de piston de kérosène du Centurion 1.7. Le Centurion 1.7 a joué un rôle important jusqu’ici dans le succès de la Compagnie. Plus de 1.500 moteurs de ce type ont été produits et on vient de dépasser les 350.000 heures de vol cumulées en moins de quatre ans. 
La prochaine étape de développement du Centurion 1.7 doit maintenant être lancée sur le marché sous le nom de Centurion 2.0, remplaçant de ce fait son prédécesseur dans toutes les installations – première monte et retrofit. « En lançant notre nouveau moteur, nous démontrons que notre concept est développable vers le haut », a déclaré le Président Frank Thielert, expliquant sa stratégie. « Comme déjà vu dans le Centurion 1.7 et le Centurion 4.0, nous avons également utilisé la technologie essayer/tester dans cette étape de développement et avons permis aux améliorations et aux innovations continues de la production de volume des véhicules à moteur de s’intégrer dans notre propre développement. » 
Le bloc-cylindres développé pour le Centurion 2.0 par les ingénieurs de Thielert répond aux exigences élevées appliquées à l'aviation encore mieux qu'avant. Parmi les autres améliorations figurent un FADEC plus plat, un boîtier de réducteur plus léger, des interfaces pour les glass cockpits, plus un nouvel outil de maintenance qui permet également au FADEC d'être programmé en atelier sur le terrain. L’augmentation de cylindrée à deux litres vise en particulier à satisfaire la demande sur le marché des États-Unis. Puisque, en termes de dimensions, le nouveau moteur n’a  été que très légèrement modifié, il est à 99% compatible avec le Centurion 1.7. Ceci signifie que le bâti de moteur, le système de refroidissement et le système de commande de moteur de FADEC sont conservés. Pour les clients qui voudront, à la fin de l'heure de la vie de leur 1.7, remplacer leur moteur par un nouveau centurion 2.0, il suffira de remplacer le harnais de câblage électrique, l'ECU et d’opérer quelques modifications de détail qui touchent les silent blocks et la tuyauterie.
 « L'avantage principal est l'expérience que nous avons acquise avec les précédentes certifications. Nous pouvions utiliser des données fiables au lieu d’intuitions », dit Markus Steinberg, Chef de l’Assurance Qualité chez Thielert. « Le moteur a été déjà certifié par l'EASA et la FAA, en Août et en Octobre 2006. Actuellement, le Centurion 2.0 est certifié pour l'installation dans tous les modèles du Cessna 172 dans 40 pays », continue Steinberg. 
Le Centurion 2.0 sera livré comme kit d'installation à Diamond Aircraft et intégré dans le DA40 TDI et le DA42. 

Avec le Centurion 2.0, Thielert garde le principe de remplacer le moteur plutôt que de le réviser (TBO). Comme dans le cas du Centurion 1.7, le remplacement est au commencement envisagé à l'intervalle inchangé de 2.400 heures ou de 12 ans. Une inspection par le fabricant est programmée après 1.200 heures de vol. 
Au remplacement du moteur, des composants automobiles produits en série peuvent être modifiés sans problème, leur permettant ainsi d'être employés dans des moteurs d'avion. En conséquence, les pilotes dont l'avion est équipé d'un moteur Centurion sont également garantis qu'ils peuvent obtenir un moteur de rechange sans aucun problème quand le moteur atteint la fin de sa durée de vie. 
Centres commerciaux mondiaux et nouveaux associés de ventes 
Après l'expansion de son réseau mondial, Thielert a réussi à attirer d'autres compagnies d'aviation des États-Unis, Canada, France, Autriche aussi bien que l'Italie et la Suisse. En outre, en recrutant Airtime Aviation Ltd au début de cette année, Thielert a acquis un autre distributeur pour la Grande-Bretagne ainsi qu’un autre, Flight Maintenance MFGZ pour la Suisse. Le nombre de distributeurs représentant la compagnie dans le monde entier a grimpé jusqu'à 20.
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